OPIS TECHNICZNY

do projektu zagospodarowania terenu

Budowa chodnika w ciagu drogi powiatowej nr 0468T Zaborowice — Mniow w miejsc. Mniéw

ul. Ekologiczna na odcinku od km 2+408,20 do km 2+888,00 w kierunku oczyszczalni $ciekow

1. Przedmiot inwestycji:

Lokalizacja:
Budowa chodnika w km 2+408,20 do km 2+888,00 drogi powiatowej nr 0468T ul. Ekologiczna w
miejscowosci Mnidw. Poczatek od skrzyzowania z drogg nr 0450T Staporkéw — Mniéw — Ruda
Strawczynska w kierunku oczyszczalni sciekéw na dziatkach

o nr ewid.: 366,411 — jedn. ewid. Mniéw, obreb nr 7 Mniéw, powiat kielecki.

2. Program inwestycji
Zamierzeniem Inwestora jest budowa chodnika przy krawezniku wzdluz drogi powiatowej na
odcinku 2+408,20 - 2+888,00 km po stronie lewej oraz krotkiego odcinka chodnika po stronie prawej
L=13m.

W ramach projektu zostang wykonane roboty:

- przebudowa rowow przydroznych, otwartych z umocnionymi skarpami w:
strona lewa
[km 2+523,2 — 2+542,05, L=18,85m, i=0,8%
[Tkm 2+542,05 — 2+667,05, L=125m, i=2,21%
[km 2+667,05 — 2+742,1, L=75,05m, i=1,39%
[km 2+742,1 — 2+817,1, L=75m, i=1,09%
[km 2+817,1 — 2+867,3, L=50,2m, i=0,54%
[km 2+867,3 — 2+888, L=20,7m, i=1,91%

strona prawa
Okm 2+435,5 — 2+510,7, L=75,20m, i=3,1%
Okm 2+510,7 — 2+721,6, L=210,9m, i=1,91%

- budowa rowu krytego w:
réw kryty z rur zelbetowych @400, w km 2+422,5-2+466,40, L=44m, i = 7,16%; strona LEWA
row kryty z rur PEHD ©400 w km 2+466,40 — 2+523,20, L=57,40m, i=1,58% strona LEWA
row kryty z rur PEHD @600 w km 2+427,9 — 2+435,50, L=7,6m, i=2,89% strona PRAWA

- przebudowy istniejacych przepustow pod zjazdami



- poszerzenie istniejacej drogi powiatowej do szerokosci 5,5m

- budowa przepustu pod korong drogi @ 600cm ze studniami rewizyjnymi @ 1200

- budowa chodnika strona prawa L=13m (kontynuacja chodnika przy drodze powiatowej wg PZT)

Roboty drogowe zwigzane z przebudowg drogi prowadzone b¢dg w obrebie pasa drogowego drogi

powiatowej administrowany przez Powiatowy Zarzad Drog w Kielcach ul. Mita 73

3. Celizakladany efekt inwestycji:

Celem projektu jest poprawa bezpieczenstwa pieszych i zmotoryzowanych uczestnikow drogi przez

budowe chodnika, wykonanie poszerzenia jezdni (opaska bezpieczenstwa).

Projektowany chodnik zapewni bezpieczna komunikacje piesza szczegélnie dzieci uczgszczajacych do

szkoty Podstawowe;.

4. Postawa opracowania:

Umowa z Inwestorem i umowa na wykonanie projektu budowlanego,

Uzgodnienia z Inwestorem niezbedne dla realizacji umowy,

Mapa sytuacyjno-wysokosciowa do celow projektowych w skali 1:500 aktualna na dzien
06.11.2013r, opracowana przez geodete uprawnionego,

Kopia mapy ewidencyjnej,

Wypis z ewidencji gruntow,

Wizja w terenie oraz terenowe badania warstw nawierzchni i gruntu,

Niezbedne pomiary geodezyjne w terenie, wykonane przez geodete uprawnionego,

Inwentaryzacja obiektow drogowych i zagospodarowania pasa drogowego,

Rozporzadzenie MTiGM z dnia 02.03.1999 r. w sprawie warunkow technicznych jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, Dz.U. Nr 43 poz. 430,

Rozporzadzenie MTiGM z dnia 30.05.2000 r. w sprawie warunkow technicznych jakim powinny
odpowiada¢ obiekty inzynierskie i ich usytuowanie, Dz.U. Nr 63 poz. 735 z 2000 r.,

ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. Ustawa o udostepnieniu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko (Dz. U. z 3 pazdziernika 2008 Nr 199 poz. 1227),

Ustawa z dnia 27.04.2001 r. o odpadach z p6zniejszymi zmianami , Dz.U. Nr 62 poz. 628 z 2001r.,
Katalog wzmocnien i remontéw nawierzchni podatnych i potsztywnych opracowany przez IBDiM,
Warszawa 2001 r.,

Obowiazujace przepisy, wytyczne, normy i katalogi.

5. Stan istniejacy

Podstawowe parametry istniejgcej drogi:

- kategoria drogi: Powiatowa
- klasa drogi: Zbiorcza—Z
- jezdnia: szerokosci 5,0 m



- pobocza: szerokosci — 0,5-1,0m

- TOWY: obustronne cz¢$ciowo zamulone

Istniejaca droga jest droga o nawierzchni bitumicznej. Jezdnia jest w ztym stanie technicznym.

Droga przebiega w terenie zabudowanym o zabudowie mieszkaniowej jednorodzinne;.

Niweleta:

Niweleta drogi posiada liczne zatlomy o spadkach zawierajacych si¢ w przedziale od 0,5% do 5,8%.

Przekrdj poprzeczny:

Przekroj poprzeczny drogi — szlakowy z poboczami i rowami otwartymi.

Pobocza:
Gruntowe, nieuregulowane, zaro$ni¢te trawa, bez nalezytych spadkéw poprzecznych o szerokosci od 0,5

do 1,0m.

Odwodnienie:

Odwodnienie korpusu drogowego do istniejgcych rowdw obustronnych czgsciowo zamulonych.

Urzadzenia obce (uzbrojenie terenu):
W rozpatrywanym odcinku drogi wystepuja urzadzenia obce, ktore koliduja z projektowang przebudowa.
Istniejace urzadzenia obce (uzbrojenie terenu):
-sie¢ wodociggowa,
- sie¢ gazowa

- sie¢ kanalizacyjna

Warunki geologiczne terenu:
Na podstawie odwiertow wykonanych sondg rgczng stwierdzono, ze podloze gruntowe na badanym
odcinku drogi buduje jeden rodzaj gruntu — grunty rodzime jednorodne genetycznie i litologicznie
zalegajace poziomo (glina piaszczysta zoOlta, glina brazowa). W zwigzku z powyzszym istniejace
warunki gruntowe okreslamy jako proste warunki gruntowe.
Zgodnie z przeprowadzang oceng geotechniczng projektowang inwestycje zaliczono do pierwszej
kategorii geotechnicznej ze wzgledu na nieskomplikowang konstrukcje przebudowywanej drogi oraz
prostych warunkow gruntowych panujacych w tym rejonie.
Dokonano oceny warunkéw wodnych podloza gruntowego biorac pod uwage wyniki prac
terenowych i kameralnych.

W wyniku przeprowadzonych prac okreslono grupe no$nosci podtoza

- warunki wodne wg tab. dobre

- grunt podtoza wg tab. grunty mato wysadzi nowe - grupa nosnosci podtoza G3.



6. Stan projektowany
Projektuje si¢ wykonanie chodnika z kostki brukowej betonowej gr. 6cm koloru czerwonego
bezposrednio przy krawezniku, na podbudowie z kruszywa tamanego frakcji 0/31,5 ograniczony obrzezem o

wymiarach 8x30 na tawie z oporem z betonu B-15.

Podstawowe parametry techniczne projektowanych elementow:
Szeroko$¢ chodnika — 1,5m
Pochylenie poprzeczne — 2% w kierunku rowu
szeroko$¢ remontowanego pobocza z kruszywa — 0,75m (strona prawa)

Pochylenie poprzeczne remontowanego pobocza — 8%

Przebieg drogi w planie:

przekrdj potuliczny z chodnikiem

Zjazdy:

Projektuje si¢ remont istniejacych zjazdow indywidualnych.

Pod zjazdami w miejscu rowu beda wykonane przepusty rurowe ¢ 40cm ze skosem 1:1 i obudowanym
wlotem 1 wylotem. Zjazdy usytuowane po tej samej stronie co chodnik nalezy wykona¢ z kostki brukowej
betonowej gr. 8cm, natomiast zjazdy po prawej stronie drogi nalezy wykonaé¢ z kruszywa tamanego stab.
mechanicznie gr. 15cm. Pobocze strona prawa nalezy wykona¢ z kruszywa wapiennego.

Nawierzchni¢ z kostki na istniejgcych zjazdach nalezy rozebra¢ i ponownie utozy¢ — dostosowac

wysoko$ciowo.
Jezdnia:
Projektuje si¢ poszerzenie drogi powiatowej po stronie prawej $rednio o ok 0,6m. Na poszerzeniu

nalezy wykona¢ pelng konstrukcje wg rys. Przekroje normalne.

Uwagi do robdt ziemnych

- Roboty ziemne w miejscach skrzyzowan z istniejgcym uzbrojeniem wykonaé recznie pod nadzorem
wlascicieli uzbrojenia.
- Przed rozpoczgciem robodt nalezy ustali¢ doktadnie wszystkie podziemne uzbrojenia wzdtuz realizowanej

sieci.

Drogowe roboty ziemne:
Roboty ziemne to roboty w gruntach kat. IIl zwigzane z uformowaniem prawidtowego korpusu
drogowego 1 wykonaniem rowdw. Beda to wykopy na przerzut wykonywane koparkami, roboty z

transportem w obrgbie budowy, wywo6z nadmiaru ziemi, formowanie i zageszczenie nasypow. Przed



przystapieniem do robdt ziemnych, nalezy bezwzglednie usunaé z pasa drogowego humus sredniej
grubos$ci 15cm.

Roboty ziemne w bezposredniej bliskosci istniejacego uzbrojenia uwidocznionego na ,,Planie
sytuacyjnym” wykonaé recznie, z zachowaniem szczegolnej ostroznosci i pod nadzorem pracownika —

wilasciciela sieci.

Odwodnienie

W ramach inwestycji planowane jest czgsciowe przykrycie istniejacego rowu otwartego rurami PEHD i
rurami zelbetowymi @ 400 na dtugosci tacznej L=108m w miejscu zwezenia pasa drogowego lub w miejscu
projektowanego chodnika. Z uwagi na duzy spadek rowu krytego na odcinku 44m nalezy zastosowac rury
zelbetowe. Na odcinku drogi powiatowej w w/w kilometrazu zaprojektowano przebudowe rowu otwartego w
zakresie przykrycia go rurociggiem ®400. Zadaniem tego rowu bedzie odwodnienie przyleglego chodnika
oraz zachowanie cigglo$ci odprowadzenia wod z rowu otwartego. W ciggu rowu krytego zaprojektowano 1
studnie rewizyjng o $rednicy ®@1000 (strona lewa). Woda z jezdni bedzie wprowadzana do rowu dzigki
normatywnym spadkom poprzecznym drogi oraz dzigki wpustom ulicznym zlokalizowanym przy
krawezniku w odl. ok 50m.
Projektuje si¢ odprowadzenie wod opadowych z projektowanego odcinka rowu krytego do
przebudowywanego rowu otwartego . Przebudowa rowu otwartego przydroznego polega na wykonaniu
korekty osi rowu - przesuniecie od krawedzi drogi, regulacji pochylenia skarp 1:1,25, w celu
umiejscowienia chodnika w pasie drogowym tuz przy krawedzi drogi. Z uwagi na pochylenie skarp
mniejsze niz 1:1.5 zastosowano umocnienie skarp ptytami azurowymi. Projektowany wylot zostanie
wykonany jako narzut kamienny z kostki brukowej betonowej gr. 6cm na podsypce piaskowo-cementowej
4:1 ze spoinowaniem zaprawg cementowa. (szczegot w zatagczeniu). Wylot nastgpi do rowu otwartego Srednio
ok 15cm powyzej dna rowu. Skarpy oraz dno rowu w okolicy niecki beda umocnione jednym rzedem plyt
betonowych azurowych typu krata o wymiarach 40x60x8cm na dtugosci 3m.
Glebokos$¢ utozenia rur rowu krytego nalezy dostosowac do rzednych profilu rowu otwartego.
Posadowienie rur rowu krytego na tawie z pospotki gr. 15 cm.

Wszystkie elementy betonowe i zelbetowe ukladane w ziemi nalezy zabezpieczyé przeciwkorozyjnie
przez 2-krotne pomalowanie powierzchni zewnetrznych $rodkiem bitumicznym np. Bitizolem ,,R” lub
lepikiem asfaltowym.

Pod droga powiatowa nr 0450T Stgporkéw — Mniow — Ruda Strawczynska zaprojektowano
budowe przepustu pod korong drogi 600 przeprowadzajacego Scieki z jednej strony na drugg w
km 2+427,90 drogi powiatowej nr 0468T Zaborowice — Mniow dz. nr ew. 366, 411 ( 7 Mniow) o
dlugosci L=13m, spadek podtuzny i =3%. Wlot przepustu jako studnia rewizyjna ©1200 , wylot do
studni ST strona P ©1200. Wlot do studni w postaci $cieku z korytek skarpowych (elementy
prefabrykowane) z umocnionymi skarpami. Studnia rewizyjna zlokalizowana na dziatce 411, ktora
stanowi wlot do przepustu laczy si¢ z istniejacym przepustem pod zjazdem indywidualnym.

Potaczenie to nalezy wykonac jako potaczenie szczelne. Montaz przepustu wykona¢ metoda przepychu.



W miejscu wlotu do przepustu znajduje si¢ istniejacy chodnik, ktory nalezy przewidzie¢ do rozbidrki i
ponownego utozenia.
Istniejace rowy, ktoére w obecnym stanie sg zamulone beda przebudowane, a istniejgce rury przepustow

pod zjazdami beda wymienione na nowe.

Kolizje z projektowanym chodnikiem i rowem krytym

Skrzyzowania projektowanego rowu krytego z istniejagcym uzbrojeniem, naniesiono na planie
sytuacyjnym. Nalezy jednak liczy¢ si¢ z tym, ze nie wszystkie przewody znajdujace si¢ w ziemi zostaly
zinwentaryzowane, a tym samym pokazane na rysunkach. Dlatego tez zaleca si¢ zachowanie szczegdlnej

ostroznosci przy prowadzeniu robdt ziemnych.

Kolizja z siecia wodociggowa

Projektowana przebudowa sieci wodociggowej na odcinku istniejacego wodociagu z rur zeliwnych
dn 150 na wodociag PE o $rednicy 160x14,6. Istniejaca sie¢ wodociagowa koliduje z projektowanym
poszerzeniem jezdni. Zaprojektowano przebudowe sieci w km 2+567,50 do 2+613,60 dtugosci L=46,10 m.
Nalezy przebudowa¢ odcinek poza poszerzenie jezdni w taki sposéb aby znalazl si¢ w poboczu na
glebokosci ponizej strefy zamarzania gruntu. Obudowy skrzynek ulicznych znajdujacych si¢ w jezdni lub na
poboczu drogi podnie$¢ do poziomu projektowanej nawierzchni.

Do przebudowy sieci nalezy uzy¢ rur PE do wody z materiatu klasy PE 100, SDR 11, ®160x14,6

Wycinka drzew:

Nie przewiduje si¢ wycinki drzew.

7. Ilosci podstawowych robot:
chodniki z kostki brukowej szarej gr. 6m - 552,50m2
zjazdy z kostki brukowej kolorowej gr. 8cm - 511,80 m2
zjazdy z kruszywa -419,5 m2
obrzeza -500,50m
kraweznik -496,00m
réw kryty fi400 - 100m
row kryty fi600 -7,5m
Wykopy -211,49 m3
Nasypy - 187,76 m3
Humus wykop - 323,96 m3
8. Zagadnienia geodezyjno prawne

Cato$¢ robdt budowlano-montazowych nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujgcymi:
warunkami technicznymi, polskimi normami i przepisami BHP

Eksploatacja chodnika nie bedzie emitowa¢ zadnych zanieczyszczefn do powietrza.



W czasie eksploatacji chodnika nie bedzie wystepowac emisja hatasu. Po chodniku odbywac¢ si¢ bedzie
wylacznie ruch pieszych.

Wody opadowe z powierzchni budowanego chodnika nie bedg zawieraty zanieczyszczen wymagajacych
podczyszczenia przed wprowadzeniem do gruntu.

W czasie eksploatacji nie bgdg powstawac odpady.

Na etapie budowy projektowanego przedsigwziecia nastapia zagrozenia zwigzane

z prowadzonymi procesami budowlanymi tj.:

- Powstanie mas ziemnych przewidzianych do rozplantowania na terenie budowy lub wywdézki podczas

wykonywania nasypow i koryta pod konstrukcje chodnika,

- Naruszenie wierzchnich warstw gleby w zwigzku z robotami ziemnymi,

= Emisja niezorganizowana hatasu i pylow w zwiazku z dojazdem maszyn budowlanych i samochodow

dostarczajacych materialty budowlane,

- Emisja halasu w czasie pracy maszyn budowlanych,

- Powstawanie odpadow z okresu prac budowlanych (odzysk lub unieszkodliwianie przez uprawnionego

odbiorcg).
- Emisja niezorganizowana pyléw w trakcie budowy obiektow drogowych.

Sa to ucigzliwosci krotkotrwate, odwracalne i niepozostawiajgce trwatych sladow w srodowisku.

Zasigg oddziatywania w czasie budowy jest ograniczony i nie decyduje trwale o stanie $rodowiska w
rejonie lokalizacji przedsiewzigcia (budowa nie stwarza tez zagrozen dla obiektow sgsiadujacych, ludzi lub
stosunkow wodnych).

Ocena rozwigzan technicznych i technologicznych pozwala sformulowaé wniosek o korzystnych
warunkach miejscowych i mozliwo$ciach ograniczenia do bezpiecznego poziomu korzystania ze srodowiska
w trakcie realizacji zamierzonych robot. Ucigzliwosci zwigzane z okresem budowy beda krotkotrwate
i odwracalne (wynika to ze skali przedsigwzigcia, tradycyjnej technologii i rodzaju przedsigwzigcia —
budowy chodnika).

Budowa przeprowadzona zgodnie z projektem, nie spowoduje degradacji $rodowiska, wrecz
zdecydowanie poprawi komfort i bezpieczenstwo uczestnikow ruchu

Oddziatywanie inwestycji nie bedzie wykraczato poza pas drogowy.

Teren inwestycji nie znajduje si¢ na obszarach objetego programem ,,Natura 2000”

Projektowana budowa chodnika wykonana zgodnie z projektem budowlanym nie spowoduje wzrostu

emisji pytéw do atmosfery powyzej 20%.

Sprawdzit, Projektowal,



	Lokalizacja: 

