
OPIS TECHNICZNY
do projektu zagospodarowania terenu

Budowa chodnika w ciągu drogi powiatowej nr 0468T Zaborowice – Mniów w miejsc. Mniów 

ul. Ekologiczna na odcinku od km 2+408,20 do km 2+888,00 w kierunku oczyszczalni ścieków

1. Przedmiot inwestycji:
Lokalizacja: 

Budowa  chodnika  w  km  2+408,20  do  km  2+888,00  drogi  powiatowej  nr  0468T  ul.  Ekologiczna  w 

miejscowości  Mniów.  Początek  od  skrzyżowania  z  drogą  nr   0450T  Stąporków  –  Mniów  –  Ruda 

Strawczyńska w kierunku oczyszczalni ścieków  na działkach 

o nr ewid.:  366,411 – jedn. ewid. Mniów, obręb nr 7 Mniów, powiat kielecki.

2. Program inwestycji
Zamierzeniem  Inwestora  jest  budowa  chodnika  przy  krawężniku  wzdłuż  drogi  powiatowej  na 

odcinku 2+408,20 - 2+888,00 km po stronie lewej oraz krótkiego odcinka chodnika po stronie prawej 

L=13m.

W ramach projektu zostaną wykonane roboty:

- przebudowa rowów przydrożnych, otwartych z umocnionymi skarpami w:

strona lewa

km 2+523,2 – 2+542,05, L=18,85m, i=0,8%

km 2+542,05 – 2+667,05, L=125m, i=2,21%

km 2+667,05 – 2+742,1, L=75,05m, i=1,39%

km 2+742,1 – 2+817,1, L=75m, i=1,09%

km 2+817,1 – 2+867,3, L=50,2m, i=0,54%

km 2+867,3 – 2+888, L=20,7m, i=1,91%

strona prawa        

km 2+435,5 – 2+510,7, L=75,20m, i=3,1%

km 2+510,7 – 2+721,6, L=210,9m, i=1,91%

- budowa rowu krytego w:

 rów kryty z rur żelbetowych Ø400,  w km 2+422,5-2+466,40, L=44m, i = 7,16%; strona LEWA

rów kryty z rur PEHD  Ø400 w km 2+466,40 – 2+523,20, L=57,40m, i=1,58% strona LEWA

rów kryty z rur PEHD  Ø600 w km 2+427,9 – 2+435,50, L=7,6m, i=2,89% strona PRAWA

-   przebudowy istniejących przepustów pod zjazdami



-   poszerzenie istniejącej drogi powiatowej do szerokości 5,5m

-   budowa przepustu pod koroną drogi  Ø 600cm ze studniami rewizyjnymi Ø 1200

- budowa chodnika strona prawa  L=13m (kontynuacja chodnika przy drodze powiatowej wg PZT)

Roboty drogowe związane z przebudową drogi  prowadzone będą w obrębie pasa drogowego drogi 

powiatowej administrowany przez Powiatowy Zarząd Dróg w Kielcach ul. Miła 73

3. Cel i zakładany efekt inwestycji:
Celem projektu  jest  poprawa  bezpieczeństwa  pieszych  i  zmotoryzowanych  uczestników drogi  przez 

budowę chodnika, wykonanie poszerzenia jezdni (opaska bezpieczeństwa). 

Projektowany  chodnik  zapewni  bezpieczną  komunikację  pieszą  szczególnie  dzieci  uczęszczających  do 

szkoły Podstawowej.

4. Postawa opracowania:
- Umowa z Inwestorem i umowa na wykonanie projektu budowlanego,

- Uzgodnienia z Inwestorem niezbędne dla realizacji umowy,

- Mapa  sytuacyjno-wysokościowa  do  celów  projektowych  w  skali  1:500  aktualna  na  dzień  

06.11.2013r, opracowana przez geodetę uprawnionego,

- Kopia mapy ewidencyjnej,

- Wypis z ewidencji gruntów,

- Wizja w terenie oraz terenowe badania warstw nawierzchni i gruntu,

- Niezbędne pomiary geodezyjne w terenie, wykonane przez geodetę uprawnionego,

- Inwentaryzacja obiektów drogowych i zagospodarowania pasa drogowego,

- Rozporządzenie MTiGM z dnia 02.03.1999 r. w sprawie warunków technicznych jakim powinny 

odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie, Dz.U. Nr 43 poz. 430, 

- Rozporządzenie MTiGM z dnia 30.05.2000 r. w sprawie warunków technicznych jakim powinny 

odpowiadać obiekty inżynierskie i ich usytuowanie, Dz.U. Nr 63  poz. 735 z 2000 r.,

- ustawy z  dnia  3  października  2008r.  Ustawa  o  udostępnieniu  informacji  o  środowisku  i  jego  

ochronie,  udziale  społeczeństwa  w  ochronie  środowiska  oraz  o  ocenach  oddziaływania  na  

środowisko (Dz. U. z 3 października 2008 Nr 199 poz. 1227),

- Ustawa z dnia 27.04.2001 r. o odpadach z późniejszymi zmianami , Dz.U. Nr 62 poz. 628 z 2001r.,

- Katalog wzmocnień i remontów nawierzchni podatnych i półsztywnych opracowany przez IBDiM, 

Warszawa 2001 r.,

- Obowiązujące przepisy, wytyczne, normy i katalogi.

5. Stan istniejący
Podstawowe parametry istniejącej drogi:

- kategoria drogi: Powiatowa
- klasa drogi: Zbiorcza – Z
- jezdnia: szerokości 5,0 m



- pobocza:

- rowy:

szerokości – 0,5-1,0m

obustronne częściowo zamulone 

Istniejąca droga jest drogą o nawierzchni bitumicznej. Jezdnia jest w złym stanie technicznym. 

Droga przebiega w terenie zabudowanym o zabudowie mieszkaniowej jednorodzinnej.

Niweleta:

Niweleta drogi posiada liczne załomy o spadkach zawierających się w przedziale od 0,5% do 5,8%.

Przekrój poprzeczny:

Przekrój poprzeczny drogi – szlakowy z poboczami i rowami otwartymi.

Pobocza:

Gruntowe, nieuregulowane, zarośnięte trawą, bez należytych spadków poprzecznych o szerokości od 0,5 

do 1,0m.

Odwodnienie: 

Odwodnienie korpusu drogowego do istniejących rowów obustronnych częściowo zamulonych. 

Urządzenia obce (uzbrojenie terenu):

W rozpatrywanym odcinku drogi występują urządzenia obce, które kolidują z projektowaną przebudową.

Istniejące urządzenia obce (uzbrojenie terenu):

-sieć wodociągowa,

- sieć gazowa

- sieć kanalizacyjna

Warunki geologiczne terenu:

Na podstawie odwiertów wykonanych  sondą ręczną stwierdzono,  że  podłoże gruntowe na badanym 

odcinku  drogi  buduje  jeden  rodzaj  gruntu  –  grunty  rodzime  jednorodne  genetycznie  i  litologicznie 

zalegające  poziomo  (glina  piaszczysta  żółta,  glina  brązowa).  W  związku  z   powyższym  istniejące 

warunki gruntowe określamy jako proste warunki gruntowe.

Zgodnie  z  przeprowadzaną  oceną  geotechniczną  projektowaną  inwestycję  zaliczono  do  pierwszej 

kategorii geotechnicznej  ze względu na nieskomplikowaną konstrukcję przebudowywanej drogi oraz 

prostych warunków gruntowych panujących w tym rejonie.

Dokonano  oceny  warunków  wodnych  podłoża  gruntowego  biorąc  pod  uwagę  wyniki  prac 

terenowych i kameralnych. 

W wyniku przeprowadzonych prac określono grupę nośności podłoża

- warunki wodne wg tab. dobre

- grunt podłoża wg tab. grunty mało wysadzi nowe - grupa nośności podłoża G3.



6. Stan projektowany
Projektuje  się  wykonanie  chodnika  z  kostki  brukowej  betonowej  gr.  6cm  koloru  czerwonego 

bezpośrednio przy krawężniku, na podbudowie z kruszywa łamanego frakcji 0/31,5 ograniczony obrzeżem o 

wymiarach 8x30 na ławie z oporem z betonu B-15.

Podstawowe parametry techniczne projektowanych elementów:

Szerokość chodnika – 1,5m

Pochylenie poprzeczne – 2% w kierunku rowu

szerokość remontowanego pobocza z kruszywa – 0,75m (strona prawa)

Pochylenie poprzeczne remontowanego pobocza – 8%

Przebieg drogi w planie:

przekrój półuliczny z chodnikiem 

Zjazdy:

Projektuje się remont istniejących zjazdów indywidualnych.

Pod zjazdami w miejscu rowu będą wykonane przepusty rurowe Ø 40cm ze skosem 1:1 i obudowanym 

wlotem i wylotem. Zjazdy usytuowane po tej samej stronie co chodnik należy wykonać z kostki brukowej 

betonowej gr. 8cm, natomiast zjazdy po prawej stronie drogi należy wykonać z kruszywa łamanego stab. 

mechanicznie gr. 15cm. Pobocze strona prawa należy wykonać z kruszywa wapiennego.

Nawierzchnię  z  kostki  na  istniejących  zjazdach  należy  rozebrać  i  ponownie  ułożyć  –  dostosować 

wysokościowo.

Jezdnia:

Projektuje się poszerzenie drogi powiatowej po stronie prawej średnio o ok 0,6m. Na poszerzeniu 

należy wykonać pełną konstrukcje wg rys. Przekroje normalne.

Uwagi do robót ziemnych

- Roboty ziemne  w miejscach skrzyżowań z istniejącym uzbrojeniem wykonać  ręcznie pod nadzorem 

właścicieli uzbrojenia.

- Przed rozpoczęciem robót należy ustalić dokładnie wszystkie podziemne uzbrojenia wzdłuż realizowanej 

sieci.

Drogowe roboty ziemne:

Roboty  ziemne  to  roboty  w  gruntach  kat.  III  związane  z  uformowaniem  prawidłowego  korpusu 

drogowego  i  wykonaniem  rowów.  Będą  to  wykopy  na  przerzut  wykonywane  koparkami,  roboty  z 

transportem w obrębie budowy, wywóz nadmiaru ziemi, formowanie i zagęszczenie nasypów. Przed



 przystąpieniem do robót  ziemnych,  należy bezwzględnie  usunąć  z  pasa  drogowego humus  średniej 

grubości 15cm.

Roboty  ziemne  w  bezpośredniej  bliskości  istniejącego  uzbrojenia  uwidocznionego  na  „Planie 

sytuacyjnym”  wykonać  ręcznie,  z  zachowaniem szczególnej  ostrożności  i  pod  nadzorem pracownika  – 

właściciela sieci. 

Odwodnienie

 W ramach inwestycji planowane jest częściowe przykrycie istniejącego rowu otwartego rurami PEHD  i 

rurami żelbetowymi Ø 400 na długości łącznej L=108m w miejscu zwężenia pasa drogowego lub w miejscu 

projektowanego chodnika. Z uwagi na duży spadek rowu krytego na odcinku 44m należy zastosować rury 

żelbetowe. Na odcinku drogi powiatowej w w/w kilometrażu zaprojektowano przebudowę rowu otwartego w 

zakresie przykrycia go rurociągiem Ф400. Zadaniem tego rowu będzie odwodnienie przyległego chodnika 

oraz zachowanie ciągłości odprowadzenia wód z rowu otwartego. W ciągu rowu krytego zaprojektowano 1 

studnie rewizyjną o średnicy Ф1000 (strona lewa).  Woda z jezdni  będzie wprowadzana do rowu dzięki 

normatywnym  spadkom  poprzecznym  drogi  oraz  dzięki  wpustom  ulicznym  zlokalizowanym  przy 

krawężniku w odl. ok 50m. 

Projektuje się odprowadzenie wód opadowych z projektowanego odcinka rowu krytego do 

przebudowywanego rowu otwartego . Przebudowa rowu otwartego przydrożnego polega na wykonaniu 

korekty osi rowu - przesunięcie od krawędzi drogi, regulacji pochylenia skarp 1:1,25, w celu 

umiejscowienia chodnika w pasie drogowym tuż przy krawędzi drogi. Z uwagi na pochylenie skarp 

mniejsze niż 1:1.5 zastosowano umocnienie skarp płytami ażurowymi. Projektowany wylot zostanie 

wykonany jako narzut kamienny z kostki brukowej betonowej gr. 6cm na podsypce piaskowo-cementowej 

4:1 ze spoinowaniem zaprawą cementową. (szczegół w załączeniu).Wylot nastąpi do rowu otwartego średnio 

ok 15cm powyżej dna rowu. Skarpy oraz dno rowu w okolicy niecki będą umocnione jednym rzędem płyt 

betonowych ażurowych typu krata o wymiarach 40x60x8cm na długości 3m.

Głębokość ułożenia rur rowu krytego należy dostosować do rzędnych profilu rowu otwartego. 

Posadowienie rur rowu krytego na ławie z pospółki gr. 15 cm. 

Wszystkie  elementy betonowe i  żelbetowe układane w ziemi  należy zabezpieczyć  przeciwkorozyjnie 

przez  2-krotne  pomalowanie  powierzchni  zewnętrznych  środkiem  bitumicznym  np.  Bitizolem  „R”  lub 

lepikiem asfaltowym. 

Pod drogą powiatową nr  0450T Stąporków – Mniów – Ruda Strawczyńska  zaprojektowano 

budowę przepustu pod koroną drogi  Ø600  przeprowadzającego ścieki z jednej strony na drugą w 

km 2+427,90 drogi powiatowej nr 0468T Zaborowice – Mniów  dz. nr ew. 366, 411 ( 7 Mniów) o  

długości L=13m, spadek podłużny i =3%. Wlot przepustu jako studnia rewizyjna  Ø1200 , wylot do 

studni  ST strona P  Ø1200. Wlot  do studni  w postaci  ścieku z korytek  skarpowych (elementy 

prefabrykowane) z umocnionymi skarpami.   Studnia rewizyjna zlokalizowana na działce 411, która 

stanowi  wlot  do  przepustu  łączy  się  z  istniejącym  przepustem  pod  zjazdem  indywidualnym. 

Połączenie to należy wykonać jako połączenie szczelne. Montaż przepustu wykonać metodą przepychu.



 W miejscu wlotu do przepustu znajduję się istniejący chodnik, który należy przewidzieć do rozbiórki i 

ponownego ułożenia.

Istniejące rowy, które w obecnym stanie są zamulone będą przebudowane, a istniejące rury przepustów 

pod zjazdami będą wymienione na nowe.

Kolizje z projektowanym chodnikiem i rowem krytym

Skrzyżowania  projektowanego  rowu  krytego  z  istniejącym  uzbrojeniem,  naniesiono  na  planie 

sytuacyjnym.  Należy jednak liczyć się z tym,  że nie wszystkie przewody znajdujące się w ziemi zostały 

zinwentaryzowane, a tym samym pokazane na rysunkach. Dlatego też zaleca się zachowanie szczególnej 

ostrożności przy prowadzeniu robót ziemnych. 

Kolizja z siecią wodociągową

Projektowana przebudowa sieci wodociągowej na odcinku istniejącego wodociągu z rur żeliwnych 

dn  150 na  wodociąg  PE o średnicy  160x14,6.   Istniejąca  sieć  wodociągowa koliduje  z  projektowanym 

poszerzeniem jezdni. Zaprojektowano przebudowę sieci w km 2+567,50 do 2+613,60 długości L=46,10 m. 

Należy  przebudować  odcinek  poza  poszerzenie  jezdni  w  taki  sposób  aby  znalazł  się  w  poboczu  na 

głębokości poniżej strefy zamarzania gruntu. Obudowy skrzynek ulicznych znajdujących się w jezdni lub na 

poboczu drogi podnieść do poziomu projektowanej nawierzchni.

Do przebudowy sieci należy użyć rur PE do wody z materiału klasy PE 100, SDR 11,  Φ160x14,6 

Wycinka drzew:

Nie przewiduje się wycinki drzew.

7. Ilości podstawowych robót:
chodniki z kostki brukowej szarej gr. 6m         - 552,50m2

zjazdy z kostki brukowej kolorowej gr. 8cm               - 511,80 m2

zjazdy z kruszywa                                              - 419,5 m2

obrzeża -500,50m

krawężnik - 496,00m

rów kryty fi400 - 100m

rów kryty fi600 - 7,5m

Wykopy - 211,49 m3

Nasypy - 187,76 m3

Humus wykop - 323,96 m3

8. Zagadnienia geodezyjno prawne
Całość robót budowlano-montażowych należy wykonać zgodnie z obowiązującymi:

warunkami technicznymi, polskimi normami i przepisami BHP 

Eksploatacja chodnika nie będzie emitować żadnych zanieczyszczeń do powietrza.



W czasie eksploatacji chodnika nie będzie występować emisja hałasu. Po chodniku odbywać się będzie 

wyłącznie ruch pieszych.

Wody opadowe z powierzchni budowanego chodnika nie będą zawierały zanieczyszczeń wymagających 

podczyszczenia przed wprowadzeniem do gruntu.   

W czasie eksploatacji nie będą powstawać odpady. 

Na etapie budowy projektowanego przedsięwzięcia nastąpią zagrożenia związane 

z prowadzonymi procesami budowlanymi tj.:

- Powstanie mas ziemnych przewidzianych do rozplantowania na terenie budowy lub wywózki podczas 

wykonywania nasypów i koryta pod konstrukcje chodnika,

- Naruszenie wierzchnich warstw gleby w związku z robotami ziemnymi,

- Emisja niezorganizowana hałasu i pyłów w związku z dojazdem maszyn budowlanych  i samochodów 

dostarczających materiały budowlane,

- Emisja hałasu w czasie pracy maszyn budowlanych,

- Powstawanie odpadów z okresu prac budowlanych (odzysk lub unieszkodliwianie przez uprawnionego 

odbiorcę).

- Emisja niezorganizowana pyłów w trakcie budowy obiektów drogowych.

Są to uciążliwości krótkotrwałe, odwracalne i niepozostawiające trwałych śladów w środowisku.

Zasięg oddziaływania w czasie budowy jest ograniczony i nie decyduje trwale o stanie środowiska w 

rejonie lokalizacji przedsięwzięcia (budowa nie stwarza też zagrożeń dla obiektów sąsiadujących, ludzi lub 

stosunków wodnych). 

Ocena  rozwiązań  technicznych  i  technologicznych  pozwala  sformułować  wniosek  o korzystnych 

warunkach miejscowych i możliwościach ograniczenia do bezpiecznego poziomu korzystania ze środowiska 

w trakcie  realizacji  zamierzonych  robót.  Uciążliwości  związane  z okresem  budowy  będą  krótkotrwałe 

i odwracalne  (wynika  to  ze  skali  przedsięwzięcia,  tradycyjnej  technologii  i  rodzaju  przedsięwzięcia  – 

budowy chodnika).

Budowa  przeprowadzona  zgodnie  z  projektem,  nie  spowoduje  degradacji  środowiska,  wręcz 

zdecydowanie poprawi komfort i bezpieczeństwo uczestników ruchu

Oddziaływanie inwestycji nie będzie wykraczało poza pas drogowy.

Teren inwestycji nie znajduje się na obszarach objętego programem „Natura 2000”

Projektowana budowa chodnika wykonana  zgodnie  z projektem budowlanym nie spowoduje  wzrostu 

emisji pyłów do atmosfery powyżej 20%.

Sprawdził, Projektował,


	Lokalizacja: 

